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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Fahrzeugtur 

@ Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtur mit einem Tu- 
rauftenblech und einem mit einem groftflachigen Aus- 
schnitt versehenen Turinnenblech, der von einer Trager- 
platte dichtend abgedeckt ist, so date die Turkarosserie in 
einen zwischen dem TuraufSenblech und der Tragerplatte 
liegenden Nafcraum und einen zwischen der Tragerplatte 
und einer sich daran anschlieftenden Turinnenverklei- 
dung liegenden Trockenraum aufgeteilt ist, und mit elek- 
trischen und/oder elektronischen Komponenten inner- 
halb der Fahrzeugtur, und ist dadurch gekennzeichnet, 
date samliche elektrischen und/oder elektronischen Kom- 
ponenten (5, 60, 61, 62, 64a, 65, 66, 67, 68) innerhalb der 
Turkarosserie auf der Tragerplatte (3) vormontiert und de- 
ren elektrische Steckverbinder (50, 51, 75) ausschliefclich 
auf der Trockenraumseite angeordnet sind, und dafe zur 
■ manuellen Ansteuerung elektrischer und/oder elektroni- 
, scher Komponenten (5, 60, 61, 62, 64a, 65, 66, 67, 68) we- 
nigstens ein elektrisches, opto-elektrisches, optisches 
oder magnetisches der Tragerplatte (3) zugeordnetes 
Schaltelement (641a, 642a, 93a, 94a, 95a, 96a) und wenig- 
stens ein mechanisches der Turinnenverkleidung (4) zu- 
geordnetes Betatigungselement (641b, 642b, 644b, 645b) 
vorgesehen ist, wobei die der Tragerplatte (3) zugeordne- 
ten Schaltelemente (641a, 642a, 93a, 94a, 95a, 96a) und 
die der Turinnenverkleidung (4) zugeordneten Betati- 
gungselemente (641b, 642b) wahrend der manuellen An- 
steuerung miteinander in Wirkverbindung treten; 
sowie 

eine Vorrichtung zur ... 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtiir und eine manu- 
elle Betatigungsvorrichtung zur Ansteuerung elektrischer 
und/oder elektronischer Komponenten in einem Kraftfahr- 5 
zeug gemaB den Oberbegriffen der Patentanspruche 1 und 6. 

Aus DE 195 09 282 Al ist eine Fahrzeugtur mit Modul- 
bauweise bekannt, die aus einer Tiirkarosserie mit einem 
groBen Ausschnitt im Turinnenblech, einer den Ausschnitt 
verschlieBenden Tragerplatte mit mehreren vormontierten 10 
elektrischen Komponenten und einer mehrteiligen Turin- 
nenverkleidung besteht. Dabei ist vorgesehen, moglichst 
viele elektrische Komponenten auf der Tragerplatte vorzu- 
montieren, urn so eine groBe vorprufbare Einheit zu erhal- 
ten, und auch einen Teil der Turinnenverkleidung auf der 15 
Tragerplatte vorzumontieren. Die verbleibenden Flachen, 
die erst nach der Montage der Tragerplatte am Turinnen- 
blech von wcitcrcn Tcilcn der Turinnenverkleidung abgc- 
deckt werden, stehen zurn Setzen von Befestigungsmitteln 
und zurn Herstellen von elektrischen Verbindungen, z. B. 20 
fur eine in der Turinnenverkleidung angebrachten Aus- 
stiegsleuchte, zur Verfugung. 

Des weiteren sind in eine aus Elektromotor, Getriebe und 
Elektronik bestehenden Antriebs- und Steuereinheit Schal- 
ter zurn Betaugen der Fenslerheber und der elektrischen 25 
Sitzverstellung integriert. Diese Schalter umfassen samtli- 
che fur das Ansteuern der elektrischen Komponenten not- 
wendigen elektrischen Kontaktelemente und mechanischen 
Bedienelemente (Haptik). Da jedoch die das Design beein- 
fiussende Haptik in der Regel fur jeden Anwendungsfall an- 30 
ders zu gestalten ist, entsteht eine groBe Variantenvielfalt 
hinsichtlich der Antriebs- und Steuereinheit, was bei einer 
derart komplexen Baugruppe erhebliche Kosten verursacht. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine 
Fahrzeugtur der gattungsgemaBen Art so weiterzubilden, 35 
daB die zur manuellen Ansteuerung notwendigen, der Turin- 
nenverkleidung zugeordneten Schalter dem gewunschten 
Design anpaGbar sind, ohne dabei die Variantenvielfalt an- 
derer Komponenten zu erhohen, und dennoch auf der Tra- 
gerplatte vormontiert werden konnen, so daB die Vbrausset- 40 
zungen dafiir bestehen, mit der ausgeriisteten Tragerplatte 
eine vorprufbare Einheit zu erhalten, mit der samtliche, der 
Tiirkarosserie zugeordnete Komponenten getestet werden 
konnen. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die kennzeich- 45 
nenden Merkmale des Paten tanspruchs 1 bzw. des Patentan- 
spruchs 6 gelost. Die Unteranspriiche geben Vorzugsvarian- 
ten der Erfindung an. 

Demnach sind samtliche elektrischen und/oder elektroni- 
schen Komponenten innerhalb der Turkarosserie auf der 50 
Tragerplatte, die den Ausschnitt im Turinnenblech dichtend 
abdeckt, vormontiert. Deren elektrische Steckverbinder be- 
finden sich ausschlieBlich auf der Trockenraumseite. Zur 
manuellen Ansteuerung der elektrischen und/oder elektroni- 
schen Komponenten ist wenigstens ein elektrisches, opto- 55 
elektrisches, optisches oder magneusches, der Tragerplatte 
zugeordnetes Schaltelement und wenigstens ein mechani- 
sches, der Turinnenverkleidung zugeordnetes Betatigungs- 
element vorgesehen. Wahrend der manuellen Ansteuerung 
treten die der Tragerplatte zugeordneten Schaltelemente und 60 
die der Turinnenverkleidung zugeordneten Betatigungsele- 
ment miteinander in Wirkverbindung. 

Hierdurch gelingt es, die Turinnenverkleidung freizuhal- 
ten von jeglichen elektrischen oder elektronischen Kompo- 
nenten und dadurch den mit der Vcrkabclung dicscr Kompo- 65 
nenten verbundenen Aufwand zu eliminieren sowie die voll- 
standige Vorprufbarkeit aller fur die jeweilige Fahrzeugtur 
vorgesehenen Komponente zu gewahrleisten. Daruber hin- 
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aus beeinfluBt die aus der Variation des gewunschten De- 
signs resultierende Variantenvielfalt ausschlieBlich die der 
Turinnenverkleidung zugeordneten mechanischen Betati- 
gungselemente, die bei der manuellen Ansteuerung der elek- 
trischen Komponenten mit den der Turkarosserie zugeord- 
neten Schaltelementen in Wechselwirkung treten. Es besteht 
also die Mogkchkeit, auch fiir die manuell anzusteuernden 
elektrischen und elektronischen Komponenten (z. B. Fen- 
steheber und Sitzverstellung) Standardausftihrungen einzu- 
setzen, wenn dafur paBfahige Bedienelemente mit dem je- 
weils gewunschten Design bereitgestellt werden. Weiter 
Vorteile sind: leichter Montage und Demontage der Turin- 
nenverkleidung, kostengiinstigere Reparaturlosungen, keine 
Uberlangen von Kabelstrangen im Vergleich zur Verkabe- 
lung elektrischer Komponenten in der Turinnenverkleidung 
und verringerte Anzahl von Steckverbindern. 

Um die Schaltvorgange bei der manuellen Ansteuerung 
der Komponenten zu rcalisicrcn, konnen Schaltelemente zur 
Anwendung kommen, die nach unterschiedlichen physikali- 
schen Prinzipien arbeiten, z. B. unter Ausnutzung elektri- 
scher, magnetischer, optischer oder optoelektrischer Ef- 
fekte. Besonders vorteilhaft ist eine Kombination von Ma- 
gneten und Hali-Elementen, wobei in den mechanischen 
Betatigungselementen seitens der Haptik die Magneten und 
in den basisteilseitigen Schaltelementen (z. B. auf einer Tra- 
gerplatte der Turkarosserie oder an einem Sitzgestell) die 
Hall-Elemente angeordnet sind. Dadurch kann beispiels- 
weise sichergestellt werden, daB kein Beruhrungskontakt 
zwischen den Betatigungselementen und den Schaltelemen- 
ten zurn Zwecke der Ansteuerung der elektrischen oder 
elektronischen Komponenten notwendig wird. Eine derar- 
tige Schaltvorrichtung ist schmutzunempfindlich und un- 
empfindlich gegenuber Toleranzen, so daB die Positionie- 
rung zwischen den mechanischen Betatigungselementen 
und den Schaltelementen auf sehr einfache und kostengiin- 
suge Weise erfolgen kann. 

Wenn eine Verstellung in zwei Richtungen angesteuert 
oder sensiert werden soli, kommt ein Paar von Hall-Elemen- 
ten zur Anwendung, die als Schaltelemente fungieren. Die- 
sen ist in einer Mittenposition ein Magnet zugeordnet, der 
Bestandteil eine schwenkbaren und/oder verschiebbaren 
Betatigungselements ist. Beim Verschwenken bzw. Ver- 
schieben des Betatigungselements aus seiner Nullpunktlage 
her aus kommt es zurn Generieren eines Signals. Nach dem 
der Bediener das Betatigungselement loslaBt, kehrt das Be- 
tatigungselement automatisch (z. B. durch eine Federkraft) 
in die Nullpunktlage zuriick. 

GemaB einer Vorzugsvariante der Erfindung sind die 
elektrischen Verbindungen zwischen der zentralen Steuer- 
elekuronik und den elektrischen bzw. elektronischen Kom- 
ponenten als Einzelleitungsstrange ausgefiihrt, wobei die 
Verkabelung in Verbindung mit einer automatischen Anlage 
zur Kabelkonfektionierung erfolgen sollte. Soweit es durch 
eine giinstige Positionierung der Lage der elektrischen Kon- 
taktstellen der einzelnen Komponenten moglich ist, sollte 
mit Mitteln der Direktkontaktierung (z. B. durch Loten oder 
Schneidklemmtechnik) gearbeitet werden. 

Durch die Verwendung von Einzelleitungsstrangen und 
durch Direktkontaktierung konnen sich erhebliche Einspa- 
rungen ergeben, da keine teuren Kabelbaumvarianten und 
zumindest eine reduzierte Anzahl von Steckverbindern er- 
forderlich ist, was nicht nur zur Einsparung vergleichsweise 
teurer Bauteile sondern auch zu einer Reduzierung des 
Montageaufwands fuhrt. 

Nachfolgcnd wird die Erfindung anhand cincs Ausfuh- 
rungsbeispiels sowie der der dargestellten Zeichnungen na- 
her erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 Perspektivische Darstellung einer Tragerplatte mit 
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samtlichen der Tiirkarosserie zugeordneten elektrischen und 
elektronischen Komponenten, darunter ein Schalterblock 
mit elektrischen SchaLtelementen; 

Fig. 1A Schematische Darstellung eines Querschnitts 
durch die Kraftfahrzeugtiir, wobei die von TurauBenblech 5 
und Tiirinnenblech gebildete Tiirkarosserie, die Tragerplatte 
fiir die elektrischen und elektronischen Komponenten sowie 
die Turinnenverkleidung getrennt voneinander dargestellt 
sind; 

Fig. 2 Perspektivische Explosionsdarstellung einer Kraft- io 
fahrzeugtur, bestehend aus einer Tiirkarosserie mit Tiirau- 
Ben- und Tiirinnenblech, einer Tragerplatte mit vormontier- 
ten elektrischen und elektronischen Komponenten sowie ei- 
ner Turinnenverkleidung mit einem Block mechanischer 
Bedienelemente, die mit den an der Tragerplatte montierten 15 
elektrischen Schaltelementen in Wirkbeziehung treten kon- 
nen; 

Fig. 3 Schematische Schnittdarstcllung einer aus (der 
Tragerplatte zugeordneten) Schaltelementen und (der Turin- 
nenverkleidung zugeordneten) mechanischen Betatigungs- 20 
elementen bestehenden Vorrichtung zur manuellen Ansteue- 
rung von Komponenten, die auf der Tragerplatte vormon- 
uert sind. 

Fig. 4 Schematische Darstellung einer Schaltvorrichtung 
bestehend aus einem Paar stationarer Hall-Elemente und ei- 25 
nem zugeordneten Magneten, der mit einem schwenkbaren 
Betatigungselement in Form eines Zug-/Druckschalters ver- 
bunden ist; 

Fig. 5 wie Fig. 4, jedoch der mit einem Betatigungsele- 
ment in Form eines Schiebeschalters. 30 

Das Ausfiihrungsbeispiel gemaB den Fig. 1, 1A und 2 
zeigt eine Fahrzeugtur mit einem TurauBenblech 1 und ei- 
nem mit einem groBflachigen Ausschnitt versehenen Tiirin- 
nenblech 2. Der Ausschnitt wird von einer Tragerplatte 3 
dichtend abgedeckt, so daB die Tiirkarosserie in einen zwi- 35 
schen dem TurauBenblech 1 und der Tragerplatte 3 liegen- 
den NaBraum und einen zwi schen der Tragerplatte 3 und ei- 
ner sich daran anschlieBenden Turinnenverkleidung 4 lie- 
genden Trockenraum aufgeteilt ist. Samtliche elektrischen 
und/oder elektronischen Komponenten 5. 60, 61, 62, 64a, 40 
65, 66, 67, 68, die dem Innenraum der Tiirkarosserie zuge- 
ordnet sind, sind auf der Tragerplatte 3 vormontiert. Deren 
elektrische Steckverbinder 50, 51 befinden sich ausschlieB- 
lich auf der Trockenraum seite. 

Zur Verdeutlichung des Erfindungsprinzips dient die 45 
schematische Schnittdarstellung der Fahrzeugtur. Daraus ist 
gut erkennbar, daB zur Turinnenverkleidung 4 keine elektri- 
schen Verbindungen bestehen. Die als Doppellinien darge- 
stellten Befestigungselemente bzw. Befestigungsstellen 31 
sollen andeuten, daB samtliche elektrischen und/oder elek- 50 
tronischen Komponenten 5, 60, 61, 62, 64a, 65, 66, 67, 68 an 
der Tragerplatte 3 befestigt. Einzige Ausnahmen hiervon 
bilden das TiirauBenschloB 10, das mit dem SchloB 60 in 
Verbindung stent, und der AuBenspiegel 11, der am Tiirsteu- 
ergerat 5 angeschlossen ist. Der Schalterblock 64a mit den 55 
elektrischen (oder andersartigen) Schaltelementen tritt erst 
nach der Montage der Turinnenverkleidung 4 mit dem 
Block der mechanischen Betatigungselemente 64b in Wirk- 
verbindung. 

Zur manuellen Ansteuerung der elektrischen und/oder 60 
elektronischen Komponenten 5, 60, 61, 62, 64a, 65, 66, 67, 
68 ist wenigstens ein elektrisches, opto-elektrisches, opti- 
sches oder magnetisches der Tragerplatte 3 zugeordnetes 
Schaltelement 641a, 642a und wenigstens ein mechanisches 
der Turinnenverkleidung 4 zugeordnetes Bctatigungsclc- 65 
ment 641b, 642b vorgesehen. Wahrend der manuellen An- 
steuerung treten die der Tragerplatte 3 zugeordneten Schalt- 
elemente 641a, 642a und die der Turinnenverkleidung 4 zu- 
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geordneten Betatigungselement 641b, 642b miteinander in 
Wirkverbindung. Die Fig. 3, 4 und 5 zeigen schematisierte 
Ausfuhrungsbeispiele von manuellen Ansteuerung, bei de- 
nen die Haptik von den eigentlichen Schaltelementen trenn- 
bar ist. 

Fur die Wirkungsentfaltung anderer elektrischer Kompo- 
nenten 61, 62, 66, 67, 68 sind die angrenzenden Bereiche 
der Turinnenverkleidung in geeigneter Weise gestaltet. D.h., 
daB dem Sideairbag 61 eine Sollbruchstelle, den Lautspre- 
chem 62, 66 Schallaustrittsoffnungen und der Ausstiegs- 
leuchte 67 sowie der Warnleuchte 68 transparente Lichtaus- 
trittsbereiche zugeordnet sind. 

Die schematische Darstellung der Vorrichtung zur An- 
steuerung elektrischer und elektronischer Komponenten 
zeigt einen Ausschnitt einer Kraftfahrzeugtur in dem Be- 
reich der Armlehne, in dem tiblicherweise die Schalter zum 
Ansteuem elektrischer Fensterheber angeordnet sind. Durch 
cine Offnung in der Turinnenverkleidung ist das Gehause 
640b mit den mechanischen Betatigungselementen 641b, 
642b gesteckt. Sie sind als Druckknopfe ausgefiihrt, deren 
obere und untere Endlage durch eine im mittleren Bereich 
angeformte Krempe begrenzt wird. In der Ruheposition, 
also ohne Ausubung einer Betatigungskraft, wird die 
Krempe des Betatigungselements 641b von der Feder 643b 
gegen die obere Wandung des Gehauses 640b gedriickt, so 
daB es maximal nach oben aus dem Gehause 640b heraus- 
ragt. Der aus dem Gehause 640b nach unten herausragende 
stiftartige Teil steht dabei mit dem darunterliegenden 
Schaltelement 641a nicht in Wirkverbindung. Dies erfolgt 
erst, wenn durch Niederdriicken des Betatigungselements 
642b dessen unteres stiftartiges Teil das zugeordnete, gegen 
die obere Wandung des Gehauses 640a des Schalterblocks 
64a durch die Feder 643a angefedertes Schaltelement 642a 
zumindest teilweise niederdriickt. 

Auf den Schaltelementen 641a, 642a sind jeweils zwei 
voneinander beabstandete Koppelelemente 81a, 82a ange- 
bracht, denen im Gehause eingefaBte Koppelelemente 91a, 
92a zugeordnet sind. Die Koppelelemente 91a, 92a konnen 
unterschiedliche physikalische Prinzipien nutzen: Sie kon- 
nen z. B. nach dem Prinzip elektrischer Kontaktschalter ar- 
beiten, die bei Beriihrung der Koppelelemente einen Strom- 
kreis schlieBen; sie konnen als optische Elemente (z. B. als 
Kombination von Spiegel und Lichtleiter) ausgebildet sein, 
die einen opti schen Kreis schlieBen oder unterbrechen; oder 
sie konnen als eine Kombination von Magneten, die auf dem 
Schaltelement 641a, 642a plaziert sind, und zugeordneten 
Hall-Elementen magnetische Wechselwirkungen zur Gene- 
rierung von Schalteffekten nutzen. 

GemaB des Ausfuhrungsbeispiels von Fig. 3 wurde fur je- 
des Schaltelement 641a, 642a eine Kombination von zwei 
Koppelelementen 81a, 81aa, 82a, 82aa gewahlt, deren axia- 
ler Abstand sich vom Abstand der zugeordneten schalter- 
blockseitigen Koppelelemente 91a, 92a unterscheidet. Da- 
durch ist es moglich, einem Schaltelement drei Zustande zu- 
zuordnen. Der erste Zustand entspricht der neutral en Stel- 
lung des Schaltelements 641a, ohne daB Wechselwirkungen 
zwischen den Koppelelementen 81a, 81aa, 91a auftreten. 
Ein zweiter Zustand entspricht einer Zwischenstellung des 
Schaltelements 642a bei zur Halfte gedriicktem Betati- 
gungselement 642b, wobei das Koppelelement 82a in Ver- 
bindung mit dem zugeordneten Koppelelement 92a ein Si- 
gnal auslost. Diese Zwischenstellung kann durch die Ver- 
wendung geeigneter Federn hinreichend stabil einstellbar 
und fiir den Benutzer fiihlbar gestaltet werden. Um den drit- 
tcn Zustand (nicht dargestellt) zu crrcichcn, muB das Betati- 
gungselement 642b vollstandig gedriickt werden, so daB das 
Koppelelement 82aa ein zusatzliches Signal auslost. Fiir den 
Fall, daB ein weites Niederdriicken des Schaltelements mog- 
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lich ware, so wiirde das Koppelelement 82a den zugehori- 
gen Kreis wieder unterbrechen und nur der Signalkreis des 
Koppelelements 82aa bliebe geschlossen. Dies entsprache 
einem vierten Zustand. 

Das Auslosen des ersten Zustandes des Schaltelements 5 
641a kann beispielsweise mit der Option verbunden sein, 
die Fensterscheibe in die vorgewahlte Richtung nur solange 
zu verfahren, bis die Betatigung abgebrochen wird. Hinge- 
gen konnte das Auslosen des zweiten Zustandes damit ver- 
bunden sein, die Fensterscheibe auch dann in die Endlage 10 
der vorgegebenen Bewegungsrichtung zu verfahren, wenn 
die Betatigung zuvor schon abgebrochen wurde. Alternativ 
kann dieser Zustand auch mit einer anderen, vorzugsweise 
hoheren Verstellgeschindigkeit der Fensterscheibe verbun- 
den sein. 15 

Die elektrische Leitungen 910a, 920a verbinden die Kop- 
pelelemente 91a, 92a mit der Steuerelektronik 5, wo die ge- 
ncricrtcn Signalc ausgcwcrtct und zur Anstcucrung der cnt- 
sprechenden elektrischen Komponenten herangezogen wer- 
den. Die Koppelelemente 81a, 81 aa, 82a, 82aa auf dem be- 20 
weglichen Schaltelementen 641a, 642a stehen nicht mit 
elektrischen Leitungen in Verbindung. 

Eine besonders vorteilhafte Ausfuhrung einer Schaltvor- 
richtung ist in der schematischen Darstellung von Fig. 4 an- 
gedeulet. DemgemaB sind zwei Hall-Elemenle 93a, 94a mit 25 
der Steuerelektronik verbunden und liegen bezuglich der 
Turkarosserie unterhalb der sichtbaren Oberflache der Tii- 
rinnenverkleidung 4 fest. Diesen Hall-Elementen 93a, 94a 
ist ein Magnet 83a zugeordnet, der in ein um die Achse 601 
schwenkbar gelagertes Betatigungselernent 644b integriert 30 
ist. Hall-Elemente 93a, 94a und Magnet 83a liegen bezug- 
lich der Schwenkachse 601 auf dem selben Radius, jedoch 
in parallelen und zueinander beabstandeten Ebenen. 

Befindet sich das Betatigungselernent 644b in der darge- 
stellten Nullpunktlage 600, so bestehen keine signalauslo- 35 
senden Wechselwirkungen zwischen dem Magneten 83a 
und den Hall-Elementen 93a, 94a. Beim Schwenken des Be- 
tatigungselernents nach oben oder unten kommt es zu Signa- 
len, die bespielsweise den Fensterheberantrieb in die eine 
oder andere Richtung ansteuern. Der Vorteil dieser Ausfuh- 40 
rung gegeniiber den weit verbreiteten sogenannten Wipp- 
schaltern, die sowohl das Senken als auch das Heben der 
Fensterscheibe durch Druckbetatigungen auslosen, besteht 
unter anderem in der hoheren Sicherheit gegeniiber Fehlbe- 
tatigungen. So kann beispielsweise ein Kind, das sich aus ei- 45 
nem halbgeoffneten Fenster lehnt und auf das Betatigungs- 
elernent 644b kniet, lediglich eine Absenkung der Fenster- 
scheibe verursachen. Verletzungen durch Einklemmen sind 
praktisch ausgeschlossen. 

Die in Fig, 5 dargestellte Ausmhrungsvariante zeigt einen 50 
kleinen Ausschnitt der Fahrzeugtiir in einem im wesentli- 
chen vertikalen Bereich der Tiirinnenverkleidung unter Ver- 
wendung der gleichen technischen Mittel wie in Fig. 4 be- 
schrieben. Der Hauptunterschied besteht in der Gestaltung 
des Betatigungselements 645b, das in Form eines Schiebe- 55 
schalters ausgefuhrt ist. Bei seiner Verschiebung aus der 
Nullpunktlage 600 nach oben oder unten bringt er den Ma- 
gneten 84a in den EinfluBbereich des einen oder anderen 
Hall-Elements 95a, 96a. Die unterhalb der Tiirinnenverklei- 
dung liegenden Hall-Elemente 95a, 96a bilden eine Ebene, 60 
die parallel zu der Verschiebeebene des Magneten 84a liegt. 



Bezugszeichenliste 



1 TurauBcnblcch 

10 TiirauBengriff 

11 AuBenspiegel 

2 Tiirinnenblech 
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3 Tragerplatte/Turmodul 

30 Befestigungsstelle 

31 Befestigungsstelle/Befestigungsmittel 

4 Tiirinnenverkleidung 

5 Steuerelektronik/zentrales Tiirsteuergerat 

50 Steckverbinder 

51 Steckverbinder 

60 eiektrisches SchloB 

61 Sideairbag 

62 Lautsprecher (Mitteltoner) 

63 Turinnengriff 

64a Schalterblock mit elektrischen Schaltelementen (z. B. 
zum Steuern der Fensterheber, der AuBenspiegel, der Sitze) 
64b Block mit mechanischen Betadgungselementen/Haptik 

65 Fensterhebermotor 
65a Getriebe 

66 Lautsprecher (Tieftoner) 

67 Aussticgslcuchtc 

68 Warnleuchte 

600 Nullpunktlage 

601 Schwenkachse 
610 Abdeckung 

640a Gehause des Schalterblocks mit (z. B. elektr. oder op- 
tischen) Schaltelementen 

640b Gehause mit mechanischen Bedienelementen 
641a Schaltelement 

641b mechanisches Betatigungselernent 
642a Schaltelement 

642b mechanisches Betatigungselernent 
643a Feder 
643b Feder 

644b mechanisches Betatigungselement/Zug-/Druckschal- 
ter 

645b mechanisches Betatigungselement/Schiebeschalter 
660 Abdeckung/Lautsprechergitter 
670 Abdeckung/transparent 
680 Abdeckung/transparent 

70 elektrische Leitung 

71 elektrische Leitung 

72 elektrische Leitung 

74 elektrische Leitung 

75 elektrische Verbindung/Steckverbinder 

76 elektrische Leitung 

77 elektrische Leitung 

78 elektrische Leitung 

81a Koppelelement, z. B. Magnet oder Spiegel 
82a Koppelelement, z. B. Magnet oder Spiegel 
83a Magnet 
84a Magnet 

91a Koppelelement, z. B. Hall-Element oder Optokoppler 

92a Koppelelement, z. B. Hall-Element oder Optokoppler 

93a Hall- Element, Schaltelement 

94a Hall- Element, Schaltelement 

95a Hall- Element, Schaltelement 

96a Hall-Element, Schaltelement 

910a Signalleitung, z. B. elektrischer oder Lichtleiter 

920a Signalleitung, z. B. elektrischer oder Lichtleiter 

930a Signalleitung 

940a Signalleitung 

950a Signalleitung 

960a Signalleitung 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugtiir mit einem TurauBcnblcch und einem 
mit. einem groBflachigen Ausschnitt versehenen Tiirin- 
nenblech, der von einer Tragerplatte dichtend abge- 
deckt ist, so daB die Turkarosserie in einen zwischen 
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dem TurauBenblech und der Tragerplatte liegenden 
NaBraum und einen zwischen der Tragerplatte und ei- 
ner sich daran anschlieBenden Tiirinnenverkleidung 
liegenden Trockenraum aufgeteilt ist, und mit elektri- 
schen und/oder elektronischen Komponenten innerhalb 5 
der Fahrzeugtur, dadurch gekennzeichnet, daB samt- 
liche elektrischen und/oder elektronischen Komponen- 
ten (5, 60, 61, 62, 64a, 65, 66, 67, 68) innerhalb der 
Turkarosserie auf der Tragerplatte (3) vormontiert und 
deren elektrische Steckverbinder (50, 51, 75) aus- to 
schlieBlich auf der Trockenraumseite angeordnet sind, 
und daB zur manuellen Ansteuerung elektrischer und/ 
oder elektronischer Komponenten (5, 60, 61, 62, 64a, 
65, 66, 67, 68) wenigstens ein elektrisches, opto-elek- 
trisches, optisches oder magnetisches der Tragerplatte 15 
(3) zugeordnetes Schaltelement (641a, 642a, 93a, 94a, 
95a, 96a) und wenigstens ein mechanisches der Tiirin- 
nenverkleidung (4) zugeordnetes Bctatigungsclcmcnt 
(641b, 642b, 644b, 645b) vorgesehen ist, wobei die der 
Tragerplatte (3) zugeordneten Schaltelemente (641a, 20 
642a, 93a, 94a, 95a, 96a) und die der Turinnenverklei- 
dung (4) zugeordneten Betatigungselement (641b, 
642b) wahrend der manuellen Ansteuerung miteinan- 
der in Wirkverbindung treten. 

2. Fahrzeugliir nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB die elektrischen Verbindungen zwischen 
den elektrischen und/oder elektronischen Komponen- 
ten (60, 61, 62, 64a, 65, 66, 67, 68) einerseits und einer 
zentralen Steuerelektronik (5) in der Fahrzeugtur ande- 
rerseits in Form von Einzelleitungsstrangen (70, 71, 30 
72, 74, 75, 76, 77, 78) ausgefuhrt sind. 

3. Fahrzeugtur nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Einzelleitungsstrange (70, 71, 
74, 77, 78) mit der zentralen Steuerelektronik (5) durch 
Direktkontaktierung verbunden sind, z. B. mittels 35 
Schneidklemmtechnik oder Loten. 

4. Fahrzeugtur nach einem der voranstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Haptik Be- 
standteil der der Tiirinnenverkleidung (4) zugeordne- 
ten Betatigungselemente (641b, 642b, 644b, 645b) ist 40 
und keine elektrische Verbindung zu einer in der Fahr- 
zeug- oder Turkarosserie befindlichen Energiequelle 
oder Steuereinrichtung (Schalterblock 64a) aufweist. 

5. Fahrzeugtur nach einem der voranstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltele- 45 
ment optischen Schaltelemente uber Lichtwellenleiter 
mit einer zentralen Steuerelektronik in Verbindung 
stent, um die optischen Signale in elektrische Signale 

zu wandeln und auszuwerten. 

6. Vorrichtung zur manuellen Ansteuerung elektri- 50 
scher und/oder elektronischer Komponenten in einem 
Kraftfahrzeug, mit wenigstens einem Basisteil (z. B. 
Turkarosserie, Sitzgesteil) zugeordnetes Schaltelement 
und wenigstens einem mechanise hen einer Verklei- 
dung zugeordneten Betatigungselement, wobei die 55 
dem Basisteil zugeordneten Schaltelemente und die der 
Verkleidung zugeordneten Betatigungselement wah- 
rend der manuellen Ansteuerung miteinander in Wirk- 
verbindung treten, dadurch gekennzeichnet, daB als 
Schaltelemente Hall-Elemente (93a, 94a, 95a, 96a) 60 
zum Einsatz kommen, die beziiglich des Basisteils 
(Tragerplatte 3) stationar angeordnet sind, und daB den 
Hall-Elementen (93a, 94a, 95a, 96a) Magnete (83a, 
84a) in den mechanischen Betatigungselementen 
(644b, 645b) zugcordnct sind, die bci einer Lagcvcran- 65 
derung ein Steuersignal generieren. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jedem Magneten (83a, 84a) ein Paar 



Hall-Elemente (93a, 94a, 95a, 96a) zugeordnet ist und 
daB sich der Magnet (83a, 84a) bei Nullpunktlage (600) 
des Betatigungselements (644b, 645b) in einer Mitten- 
position zwischen dem zugeordneten Paar Hall-Ele- 
mente (93a, 94a, 95a, 96a) befindet. 

8. Vorrichtung nach einem der voranstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Betati- 
gungselement (644b) um eine Achse (601) schwenkbar 
ausgebildet ist, wobei die Hall-Elemente (93a, 94a) 
und der Magnet (83a) auf einem gemeinsamen Radius 
zur Schwenkachse (601) liegen. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Betatigungselement (645b) endang 
einer Ebene verschiebbar ausgebildet ist, die parallel 
zu der Ebene verlauft, in der die Hall-Elemente (95a, 
96a) liegen. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Bctatigungsclcmcnt so- 
wohl schwenkbar als auch verschiebbar ausgebildet ist. 
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